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LA DI1AMYrA sroniLiva

ed affrettati comandi per la manovra di salva-
taggi(:&ldi un battello che si era segnalato.

— Ala.

— Afferra a prua.

— Allarga.

— Lesti alla vira.

— A riva.

— Orza tutto.

— Chiarisei.

Ed ognuna di queste frasi,ripercuotendosi nel-
aria, giungeva strozzata attraverso al fischiar del
. vento, recando un sussulto al cuore ed un tremito
ai nervi dei poveri passeggeri.

-
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Tatd 8i era rinchiusa nella cabina ove c'erano
quattro couchettes.

A capo di ognuna, fisso alla parete, un rotolo
di cinghie i di cui capi finivano in un pezzo di
sughero della forma di un mattone.

In una tabellina sottostante era scritto:

« Qeinture de sauvetage. En cas de peril le
dames sont prides de se lier cette ceinture tout de
suite ».

Le coucheltes erano quattro; le cinture quattro
e quattro le tabelline!!

Troppo! Santo Dio!

Da quulsiasi parte si fosse rivolta, sempre il
terribile ordigno le sarebhe apparso dinanzil..
ed avrebbe quasi quasi preferito di non vederlo !...
di non ricordarne lesistenza... ecco!

L'impressione puerile era indegna di se, e volle
gviare il pensiero ingolfando lo sguardo nel mare...
poi verso le coste... ancora mirando Porizzonte....
cercando di suggestionarsi, di comprendersi tutta
dell’incomparabile spottacolo, di scrutarne le bel-

lezze che le sfuggivano.. ma non ci fu pilt verso...
nulla.

Sul turchino del mare che s’allargava, sulla
punta dorata delle rupi che si abbassavano, sul-

_ “_ Dazzurro del cielo che progrediva in vastita.....
H wdappertutto... ovanque guardasse, le fredde tabel-

*line bianche spiccavano inesorabilmente!

Non ci fu pit scampo les ceintures du sauvetage:
le si fissarono nel cervello e furono, durante !'in-
tero viaggio burrascoso, il suo angoscioso incubo.

Anche per essa vennero momenti di vero ab-
bandono. Sola, indifesa, debole, chi I’avrebbe aiu-
tata se lo spaventoso sconquasso fosse accaduto

Perduta in mezzo all’egoismo selvaggio dei nau-
fraghi, sarebbe stata certamente la prima ad es-
sere buttata in mare come un ingombro!

I sei canotti di sicurézza che aveva osservati so-
spesi ai lati della bella nave sarebbero stati scesi,
ma la folla invadente e disperata avrebbe lasciato
un posticino per essa cola? Ahimé! Sicuramente
no.... e nella esaltzzione della febbre stringeva
un ramoscello d'ulivo, che un bambino le aveva
offerto e fissava le cinghie salvatrici.

Sapeva nuotare infine!. Si sarebbe difesa da
80 contro i flutti nemici!

Con uno sforzo supremo dei nervi si aggrappo
con una mano alla colonnina della couchette, al-
lungd DPaltra mano tremante verso la parete e
gticed risolutamente il rotolo di cintura.

Dio mio! Le cinghie dapprima compresse nel
legaccio, si sciolaero impetuosamente a tratti ser-
peggianti; scattarono quindi, come vive, in curve
nervose, 8i ripicgarono ancora, si rizzarono su 8é
stesse, e vennero infine a cadereai suoi piedi, di-
gegnando sul pavimento la lunga figura di un
piccolo serpe.

Essa sentl un freddo brivido scenderle dal ce,,

vello al cuore e le sfuggl un piccolissimo grig,

Il rumore della caduta di un corpo fece acco;.
rere il sollecito Barnabe.
L

.

L’alta ciminiera rossa ricomincid a lanciare
alle nuvole le sue boccate di fumo. Le imbge.
cature delle cabine, rimaste per poco aperte, pa;.
vero inghiottire in un sol tratto le ombre cpe
vagolavano barcollanti dal ponte ai corridoi e |y
nave riprese la lotta, meno accanita, contro ]y
onde del mare ancora imbronciato.

I passeggeri rimasti nella sala, rallegrandog;
dello scampato pericolo, 8i rivolgevano a vicendy
domande premurose e saluti cortesi. Tra essi spie.
cava l’alta e nobile figura dell’arabo sul di cgj
volto di plastica bellezza si sarebbe invano ricer.
cata la piu lieve traccia dello strapazzo.

Il buon Barnabe mieteva, mieteva! E giamma;
il filosofico proverbio: « Chi semina col vento rac.
coglie tempesta » ebbe per lui una smentita tanty
lucida e persuadente.

La Russie 8'inoltrava lentamente in porto sa.
lutando con gravitd misteriosa il fedele e cortese
pilota che veniva ad incontrarla.

Il porto era assiepato di bastimenti ancoratj,

Dalia nuda e bianca selva s’ergevano le cime
degli alberi maestri a fendere il cielo, & le funj
intrecciate formavano una lunga e fitta rete. Sulla
rete brillava di tanto in tanto un punto luminog
a guisa di furfalla dall’ali colorate... e, piut in gij,
sullo sfondo del mare, nell'ombra della seru, la
grande e temuta Marsiglia appariva finalmente
come bruna ed immensa ghirlanda gemmata di
piceoli soli.

Marion.

I1 IX Salon Automobile di Parigi

Giornata inaugurale.

L’inaugurazione del IX Salon Automobile di
Parigi ha avuto luogo venerd) 7 dicembre, alle
ore 10.

Il presidente Falliéres, accompagnato da un
colonnello, giungeva in automobile dal vicino

Il grandioso e ricco stand delia Fiat al Salon di Parigs.

palazzo dellEliseo per inaugurare la Mostra. I
presidente, ricevuto dal prefetto di polizia e dalle
autoritad automobilistiche, fece un giro rapidissimo
attraverso la grandiosa Esposizione, soffermandosi
innanzi ai reparti pitt importanti. Nel corteo che
lo seguiva si notavano i presidenti del Senato e
della Camera, varii ministri e molti deputati.

(Fot. Branger - Parigi).

Artisti, letterati, attori celebri, cavalieri e dame
del gran mondo, si affollarono nel pomeriggio nel
Salone ad ammirare i trionfi del’industria auto-
mobilistica. Ma non era necessario entrarvi per
constatare i .progressi incalcolabili dell’industris,
che in Francia occupa pitt di 300.000 operai, perchs
fuori, nei viali dei Campi Elisi, le vetture auto-
mobili private dei visitatori si contavano a cen-
tinaia, formando una barriera insormontabile fino
al palazzo della Concordia.

Basti il dire, scrive l'informatore del
Oorriere della Sera, che gli ingressi al
Salon nel giorno inaugurale superarono
il numero di 300.000.

Il Grand-Palais automobilistico 1906
decretera i trionfi del ferro battuto nel-
l'arte decorativa. Gli stands delle marche
francesi pit reputate sono tutti costrutti
con questo metallo insieme col rame:
quello cruciforme della Lorraine-Diétrich,
raffigurante la croce di Lorena; quello
della Brasier, rappresentante un arco sul
cui vertice & un colossale trifoglio: la
Mercédés ; i cantieri de La Buire; Dé
lonay, Belleville e Bayard sono tutti in
ferro forgiato.

Di un gusto pit architettonico tro-
viamo lo stand della Darracq. Un gruppo
di figure femminili, graziosamente mo-
dellate, e forse per questo vestite sola-
mente..... del loro pudore, sostiene fiera-
mente la scritta della ditta avvolta at-
torno ad un globo terrestre. Il gruppo
sorge da un’ampia conchiglia. La casa
Cosserean amplificd e arricehl di mostri
’arco dorato in istile cinese, la cui stra-
nezza mi aveva colpito nel Salone 1905.
Questo, sommariamente, quel che ho
potuto vedere nella breve gita fatta al
Grand-Palais in mezzo a una folla in-
descrivibile. Alla Mostra parigina espo-
gero tutte le marche principali della nostra
industria erigendo nel Grand Palais dei
magnifici stands.

11 presidente Falliéres, nella sua visita
affrettata di inaugurazione, volle soffer-
marsi negli stands italiani, che sono di-
venuti subito luogo di convegno di tatti
i pitt noti industriali del mondo.

11 significato - Gli stands
L’industria italiana
Parigi, 9 dicembre
11 vero Salon dell’automobile, il grande
Salon, quello che attesta indiscutibil
mente tutto il grandioso sviluppo del
Pautomobile, e la sua vitalitd energics:
e la sua enorme importanza finanziari.

e la sua influenza ognor pill estesa ¢
predominante, non & tanto 'assiemé
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lle vetture raccolte sotto le ferree arcate del
srand Palais, quanto la moltitudine delle mac-
wine di ogni tipo, di ogni forma e di ogni forza
ve i allineano in lunghe file a perdita d’occhio
yolteggiano trepidando in fitti cortei, in densi
ciami attorno a questa Esposizione, come innu-
nerevoéi api gigantesche e ronzanti attorno al
nido.

)rouesta & la dimostrazione persuasiva di cid
e l'automobile conta nella vita moderna e di
o che infinitamente di pilt conterd in nn avve-
re imminente.

Nelle corsie del Grand Salon, pur tanto vaste
| assiepate di macchine, cosl che non rimane
jnasi spazio per il passaggio dei visitatori, non
i & che un .camp_lonario, I'esigno e immobile
ampionario di un intero mondo che palpita, che

i agita, che corre, che lavora, che attende al
ji faori, all’aria aperta; non & che la breve rap-
resentanza di tutto un altro grande mondo di
fibbriche, di macchine, di uomini intenti nella
asta opera di creazione; non & che l'ultima
.o, non & che l'epilogo i un immenso dramma,
i una meravigliosa avventura produttiva che
g riempie di 8& la terra.

7 Salon & una specie di mostra coloniale, dove
jlcune vetrine in una sala racchiudono le testi-
monianze sommarie di uno smisurato continente
pid ampio, piit fecondo, pill soleggiato di quello
stesso da noi abitato.

Per ognuna delle vetture presentate al Salon
e ne sono cento, ve ne sono mille, ve ne sono
tiecimila che ne stanno fuori, che circolano in
lutti i sensi per le vie della cittd, che percor-
.ono tutte le strade di grande comunicazione,
the 8i arrampicavo per i pid ardui valichi, che
rasportano la dama alle sue passeggiute ele-
anti, ai suoi convegni mondani, e le schiere
operaie all'officina, i turisti animosi nelle loro
infaticabili peregrinazioni, e il dottore pensoso
zelle visite ai snoi malati, gli allegri cacciatori
ai convegni di caccia e gli ansiosi pompieri verso
I'allarme degli incendi, le derrate alimentari, i
pechi e gli oggetti acquistati nei magazzini alla
clientela e i cannoni e le munizioni e i feriti
hell'aspro travaglio della guerra.

Per ognuna delle vetture presentate al Salon
ve ne sono altrettante migliaia nelle fabbriche
in via di costruzione ed altrettante aspettate col
pit impaziente desiderio, e ve ne saranno infini-
mmente di pilt domani, cosl da non potersi nem-
meno numerare. Ognuno di questi lucidi veicoli,
che tanta rassomiglianza hanno con le armi, &
gia come un’arma il modello di tutte quelle de-
stinate ad armare tutti gli nomini validi, ognuno
b destinato ad una mo!tiplicazione cosl vasta da
esiere ora imprevedibile, una moltiplicazione che
non 8i arresterd se non quando non Vi sara pil
aslcun uomo privo della possibilitd di servirsene
¢ di giovarsene.

Questa & I'importante novita del Salon di Parigi,
wa novitd di un significato assai pin profondo
o di una portata assai piu estesa di tutti i per-
fezionamenti tecnici apportati all’automobile di
snno in anno, di tutte le innovazioni per cui
Pautomobile di oggi non ha quasi pit nulla di
comune col suo antenato esposto nelle prime
mostre alla Sala Wagram.

Ed & questo significato, questa colossale sintesi
simbolizzata nel Salon odierno che lo differenzia
sesai pint delle sue proporzioni, tanto accresciute
¢ de] suo contenuto tanto piu numeroso e per-
fetto, dal Salon primitivo e dagli altri anche
recenti che lo hanno preceduto.

Infatti, senza neanche risalire alla data remota
delle prime manifestazioni fin dove non ci gui-
derebbero le statistiche, soltanto dal 1898 ad oggi
8i ha questa inaudita progressione.

Quelle poche centinaia di macchine raccolte nel
8alon del 1898 rappresentavano 1631 vetture fran-
tesi, 632 inglesi, 394 tedesche, poiché gli Stati
Uniti, I’Italia, il Belgio non erano neanche da cal-
colarsi nella produzione automobilistica. Nel 1906
le macchine esposte al Salon hanno una rappresen-
tanza ben pill grave e autorevole, sono per cosl
dire i deputati di 55.000 vetture francesi, di 60.000
vetture americane, di 28.000 vetture inglesi, di
22.000 vetture tedesche, di 19.000 vetture italiane,
di 12.000 vetture belghe.

Rappresentanti, deputati, ben inteso, di un solo
snno, perché queste cifre segnano soltanto la pro-
duzione annuale !

Ecco la grande novita del Salon!

Poiché a dire il vero di notevoli novitd tecni-
che, di particolari novitd costruttive non vi &
®verchia abbondanza. Le novitd o consistono in
modificazioni minime o in ricerche volute del
Nuovo, Nessun nuovo ritrovato meccanico che
sbbia una pratica ragion d’essere qui si presenta
¢ gi afferma. Persino nelle sue apparenze orna-
mentali il Salon del 1906 ripete quelli precedenti
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e gli stands non ci rivelano alcun originale con-
cetto decorative. L'illuminazione & 'ornamenta-
zione prevalente, e i decoratori chiamati alla co-
struzione degli stands dimostrano una scarsa
ispirazivne proprio in questo campo ove potreb-
bero sciogliere le ali della loro fantasia. Nessun
ardimento invece, bensl la ripetizione delle vec-
chie forme monumentali e emblematiche, da
quelle funebri come il cippo e la crove, a quelle
architettoniche come I'arcu e il pilone. Qui dove
i pit insoliti elementi si potrebbero unire in
leggiadri ed impreveduti connubi, non si vede
che legno comune tinto e dorato e ferro battuto,
se pur non & latta stampata.

E l'automobile avrebbe diritto a ben altro.

1’illuminazione invece & magnifica. L’ottimo
fra gli strumenti della velocita si presenta all’am-
mirazione delle genti fra una incomparabile au-
reola di fiamme.

L’unica corrente innovatrice & quella che ci
porta al motore a 6 cilindri per forze superiori
ai 30 HP.

La designazione di tale moda accennata nel
Salon di Berlino del novembre, e in quello del-
I’0Olympia, confermata con la quasi unanime ade-
sione delle fabbriche inglesi, diventa qui un fatto
compinto., Le pil accreditate case francesie ita-

tore, nella finitura di tutti i pezzi, tale progresso,
lieve per l'industria francese (che potrebbe dirsi
stazionaria), & invece ingentissimo per 'industria
italiana, che si colloca decisamente alla testa della
costruzione automobilistica,

Non per passione patriottica, che qui sarebbe
intempestiva, ma come dato di verit: si deve di-
chiarare che se il Salon parigino dimostra chia-
ramente qualche cosa, dimostra proprio il gran-
dissimo progresso della meccanica automobilistica
italiana.

I pid bei chdssis dell’Esposizione, i meglio la-
vorati, i pilt accuratamente finiti, quelli che hanno
la pitt leggiadra linea meccanica, sono gli chdssis
delle principali Case italiane, della Fiat, della
Itala e dell’Isoita ¢ Fraschini. E persino le fab-
briche nuove espongono macchine di aspetto sod-
disfacente che nulla hanno pit dell’abbozzo, del
tentativo, ma sono opera coscienziosa e defini-
tiva: cosl la San @iorgio che ha il pii ricco e
luccicunte chdssis della Mostra, cosi la Spa, la
Standard, la Flag, 1'Esperia, che nulla hanno da
invidiure a marche estere anche vecchie di espe-
rienza e di fama.

Era questo il rilievo che si doveva fare per
primo, come lo hanno fatto i piit competenti vi-
gitatori del Salon, i quali non hanno avuto che

La vetlura-ambulanza esposta al Salon di Parigi dalla fabbrica torinese Itala.

liane hanno al primo posto ben in vista il loro
6 cilindri.

E' leffetto di una vantaggiosa esperienza che
ha fatto seguire cosl concordemente l'esempio
dato due anni or sono dalla Napier?

Mi pare che la miglior risposta u tale domanda
gia quella data dal fabbricante Mors, il quale
interrogato dal presidente Falliéres sul motivo
per cui aveva adottato il motore a sei cilindri
disse: « Gli inglesi lo hanno fatto per lottare
contro la concorrenza francese, © noi dobbiamo
farlo per lottare contro quella inglese ».

Oltre Mors, ricordo i sei cilindri Hotchkiss,
Bollée, Darracq, La Buire, Bolide, Berliet, Bra-
sier, @ladiator, Rossel, Vinot, Gnome per la
Francia, Minerva e Germain per il Belgio, ma i
pit belli, i meglio lavorati e organici sono quelli
italiani.

La maggior parte dei 6 cilindri si potrebbe de-
finire come dei 4 cilindri a cui ne sono stati ag-
giunti altri due, mentre i 6 cilindri italiani sono
il prodotto di una concezione speciale, hanno una
struttura loro propria. In prima linea, per la sua
ammirabile semplicita e simmetria, & il 6 cilindri
Itala, un gruppo meccanico che non ha rivali;
il motore & ridotto ai soli cilindri, e sono scom-
parsi tubi, condutture, trasmissioni, ecc., & i] pint
corto e maneggevole (m. 1,05). Perfetto altresi e
di una esecuzione impeccabile il 6 cilindri Fiat;
ammirati quelli della San Giorgio (Napier), e
della Spa.

Ma pon & soltanto nel 6 cilindri che la fabbri-
cazione italiana dimostra una sicura superiorita.
Se il Salon del 1906 fornisce la prova di un pro-
gresso generale, consistente nella semplificazione
degli organi, nella maggior accessibilita del mo-
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(Fot. Branger - Parigi).

elogi per I'Italia, elogi di cui non ha da ingelo-
girsi 'industria francese, che si afferma .in grado
eminente nella Mostra dei poids lourds, omnibus,
camions, dei motori marini, dei motori fissi, di
tutte insomma le applicazioni industriali dell’au-
tomobile, esposte agli Invalidi.
MARIO MORASSO.
Vedi a pagina 13:
Una visita agll ‘ stands,, itallani.

L’Autodromo americano

Telegrafano da New York, che Guglielmo Van-
derbilt junior, membro dell’Automobil Club ame-
ricano, ha annunciato la costruzione di una pista
privata a Long Island.

L'annuncio venne fatto in una riunione alla
quale intervennero circa 700 automobilisti, che
applaudirono calorosamente all’iniziativa di Van-
derbilt.

La nuova pista sard una via elevata di 33 metri
ed avrd una larghezza di 16 metri. I passaggi a
livello verranno eliminati colla ferrovia per mezzo
di ponti e di gallerie, e 1’accesso alla pista sara
ottenute con cancelli elevati, eretti a cinque miglia
di distanza.

Verra adoperato il petrolio per la manutenzione
della strada.

La pista & destinata specialmente ai fabbricanti
per provare i loro automobili, e gli chauffeurs
potranno lanciare le vetture alla massima ve-
locita.

l.ungo la strada verranno costrutti sontuosi
alberghi.

Bastioni Magenta, 39
Via Lazzarefto, 16
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