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Le originalita dello sport francese
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Macdonald che gquida una San Giorgio menire giunge primo a Roma.
(Fot, A, Secarpettini - Roma.

IL.a Coppa 4A°Oro

Quello che insegna
(Impreossioni personali)

Mentre scrivo il Concorso non & ancora termi-
nato, Ma, attenendosi ai primi risultati, alle prime
tappe compiute, e giudicando per deduziore, si
pud benissimo formarsi di esso un regolare con-
cetto, £d il concetto & questo: la Coppa d’oro fu
un concorso automobilistico grandi)so, meravi-
glioso, fu I’avvenimento finora pilt importante nella
vita automobilistica italiana.

E limportanza la ebbe da diversi coefficienti,
quali quelli delle migliori marche italiane ed estere
iscrittevi, dei migliori guidatori partecipantivi,
dei percorsi scelti in modo da offrire una dura
prova a tutti i concorrenti, e dell’organizzazione
vasta dei servizi che impiegd i migliori uomini
dello sport italiano.

La preparazione lunga e faticosa ebbe una con-
tinua ed insistente eco in ogni piu piccolo angolo
d’Italia, ed & percid che,al momento dell’eftettna-
zione, tutto il popolo attese ed ammird ed ap-
plaud), salvo qualche rarissima eccezione che si &
perduta nel coro delle acclamazioni.

L’antofobia cosi caratteristica dei contadini é
completamente scomparsa, quelle filze di acei-
denti, accompagnate da solidi saluti di pietre, sono
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mobilismo, perché &
e880 uno, 8e non il
primo, dei. pitt im-
portanti elementi di
riuscita delle mani-
festazioni automobi-
listiche.

E questo elemen-
to, che nel presente
Coucorso dellia Cop-
pa d’oro éstato cosi
propizio, ci da il
primo e piu forte e
pit utile insegna-
mento per il futuro.

L’ antomobilismo,
& fuor di dubbio, ha
bisogno, percbé la
sua vita abbia con-
tinnamente a florire,
di popolarizzarsi, e
per popolarizzarsi
esso ha i mezzi piu
pronti a portata di
mano, sia con la
costruzione di vet-
ture a buon mercato,

Arrivando a Roma i concorrenti si dirigono al grande garage Alessio,

(Fot. A, Croce - Milano),

ormai tramutate in au-
urii, in evviva, in
jori. Il nostro popolo,
salvo, g'intende, poche,

ochissime eccezioni, 81
& dimostrato in questa
occasione maturo a tali
dimostrazioni antomo-
bilistiche, e questo lo
dobbiamoalla continua,
insistente opera di pro-
paganda con l'azione e
con lo scritto, fatta
dagliautomobilisti sag-
gi, i quali, oltre alla
loro pelle, tengono
molto anche & quella
degli altri; e dal gran
numere di giornalisti
e scrittori che, con la
volgarizzazione di que-
sto moderno mezzo di
locomozione, bannopie-
gate le masse verso
una migliore conside-
razione e quindi una
simpatia che ora va
tramutandosi in entu-
siasmo.

Ho insistito un po’
sulla psicologia del po-
polo e del suo orien-
tamento verso l'auto-

P ——

accessibilia qua-
lunqueborsa,an-
che la pitt mo-
desta, sia con
Iimpiantodiser-
vizi pubblici per
il trasporto in
comune delle
persone, e per
quello delle mer-
ci. Un concorso
turistico, mal-
grado presenti
al pubblico dei
tipi di vetture
che non sono né
per il popolo ndé
Eeri servizi pub-

lici, deve non
pertanto dare la
pratica dimo-
strazione di un
mezzo dilocomo-
zione che attra-
versi cittd, paesi,
valichi alpini,
strade difficili,
ecc., senza biso-
gno di arresti,
senza rotture in-
tempestivee, pill
che altro, senza
pericoli per I’in-

Lancia chiede al cronometrista Marley quanti secondi mancano alla sua paries

tegritd personale, bene inteso quando questi
ricoli derivino solo da cause nelle quali il mec.
canismo abbia parte integrante. Il pubblico, fatt
in generale di profani, ha davanti a 88 dej np.
meri, i chilometri da attraversare, delle vetture
degli uomini, ed osserva: tanti cbilometri in tant,
ore, nessun danno, la vettura giunta benissim,
per riprendere la via, il percorso fatto senza noj,
di arresti; indi paragona il mezzo moderno ¢,
quelli impiegati sinora, ne vede tutta la differeny,
in favore, tira le somme e si convince.

Ed & per cido cbe sara utile, alla fine del cop.
corso, fare un esame "di coscienza, fatto pero o,
coscienza, onde presentare al pubblico un rapport
chiaro, preciso, su tutto quanto avvenne ad ogy
singola vettura fermatasi, esponendone le ragioy;
in modo facile, piano, onde non lasciare la brat,
impressione di una defezione continuna, avvenny
in proporzione non certo minima,

Questarelazione dimostrerebbe ai profani (perch;
al tecnici lo ba gia fatto) che tali cause si possoy,
benissimo evitare, a tali inconvenienti 8i puo b,
nissimo ovviare quando non si sia stretti tra gj
articoli (quasi direi artigli) di un regolamenty, |
quale vuole (ed in una gara & giusta la preteg;
la selezione per poter concedere la palma.

Ed attendiamo tale rapporto; esso dard la {;
mostrazione piut chiara e pilt netta della pratici;
ed utilitd dell’automobilismo, e convincera i poclj
ancora restii.

La Coppa d’oro insegna, non per se 8tessa, wmj
per le deduzioni che da essa si traggono, perchj
alla fine del concorso, che ha dato all’Italia i

(Fot. A. Sroce - Milano)

tera lo spettacolo di una vita cosl ricca di mo
la vittoria vera sara stata dell’automobilismo
generale, 8e noi sapremo anche da quanto sem
debba generare un senso di sfiducia, trarre l¢
camente ragioni per dimostrarne i lati buoni, [
tici; utili, e nel movimento febbrile della nos
esistenza, veramente indispensabili.
Non c¢i fermiamo quindi alla carta dei risult
perché la vittoria degli uni non pud né d
mettere troppo in vista la sconfitta degli altri,
cercbiamo le ragioni di quest’nltima onde il p!
blico sappia che, se un terzo delle vetture viI
gli altri due non fallirono nello scopo, ma il
abbandono ebbe cause che non devono per n
arrestare di un solo attimo il cammino trion!
verso il progresso, verso la vittoria avvenire!
Raffaele Perront

Milano, maggio 1906.

1 risultati delle diverse tapp

Quando il mostro giornale va in macchina i
correnti alla Coppe d’oro hanno ancora due t/
da compiere. Facciamo oggi seguire alle impress
riportate dal mostro corrispondente milancstfly
quale ha compiuto le prime due tappe, il risul
di ciascuna tappa.

Alla Coppa d’oro concorrevano i seguenti
tomobilisti:

1 Lancia Vincenzo, Fiat, 24 HP;

2 Nazzaro Felice id. id.;

3 Boschis id. id.;
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4 Vincenzo Trucco, Isotta ¢ Fraschini, 28-35HP;

5 Vincenzo Fraschini id. id.;
6 Vittorio Gremo id. id.;
7 Ferdinando Minoia id., id.;
% Vitt. Giovanzani id. id.;

9 G. F. Tomaselli, Bianchi ¢ 0., 24-32 HP;
10 Henry Nasi, Diatto 4. Olément, 20-24 HP;

11 Giacinto Bussolotti id. ) id.;
12 Greg. Vercellone id. id.;
13 De Bojano, Benz ¢ 0., 55-40 HP;

14 ‘Pfanz id. id.;

15 De Pasquali  id. id.;

16 G. Galli, Florentia, 40-50 HP;

17 F. Spinelli id. id.;

18 Cormier, De Dion e Bouton, 24 HP;
19 Lionel De Dion id. id.;

20 E. Nagliati id.
21 M. Carenzio, Itala, 24 HP;
92 Cagno A. id. id.;
23 E. Graziani id. id.;
24 A. von Liide, Martini, 30-40 HP;

925 J. Beutler id. id.;

26 M. de Martini  id. id.;

27 A. Macdonald, Sangiorgio, 40 HP (6 cil.);

28 G. B. Raggio, Marehand, 28-32 HP;

99 G. Tamagni id. id.;

30 C. San Donnino  id. id.;

31 Schlosshauer, Diatto A. Olément, 20-24 HP;
32 Glentworth, Sangiorgio, 40 HP (6 cil.);

33 E. Maggioni, Zist, 28 HP;

34 M. Couti id. id.;

35 Allan D. Grigg, Daimler-Coventry, 35-60 HP;

id.;

36 Michel Coquard, Ariés, 30-35 HP;

37 V. Marsaglia, Zist, 98 HP;

35 E. La Manna, Qlément-Bayard, 24-30 HP;
11 Felice Buzio, Diatto A. Olément, 12-16 11P;

40 Fava id. 35-45 HP;
|41 Repnaux, Mercédés, 60 HP;
42 G. De Montel id.  24-28 HP;

43 Léon Colinet, Diatto A. Olément, 35-45 HP;
+ Grosso-Campana, Peugeot, 18-24 HP;

45 Ceirano, Rapid, 24 HP;

46 Berutto id. id.;

47 Cariolato id. id.;

48 Lanfranchi, Otav, id.

8i sono ritirati: 7 Shaw (Leader), 11 Mollard
1@ Buire), 17 Stucchi (Sal), 21 Cannva G. (H{rieger),

Prima tappa.

Milano-Bologna, km. 432,7.

Ecco ora ’esatto elenco degli arrivi:

Alle ore 15, minuti 9 e 36 secondi, vettura n. 27:
mgiorgio, guidata da Macdonald; indi n. 22,
e, Cagno; n. 37, Zist, Marsaglia; n. 36, Ariés,
quard; n. 52, Otav, Lanfranchi; n.16, Florentia,
Ali; n, 1, Fiat, Lancia; n 4, Fraschini, Trucco;
12, Olément, Vercellone; n. 25, Martini, Beutler;
15, Bepz, Bojano; n. 32, gangiorgio, Glent-
Tthy n. 21, Itala, Fabry: n. 19, De Dion, De
on: p. 41, Mercédés, Renaux; n. 33, Zisti, Mag-
m1; n, 17, Florentia, Spinelli; n. 2, Fiat, Naz-
'0; n. 49, Rapid, E. Ceirano; n. 6, Fraschini,
tmo; n. 29, Ill:lz-rehand, Tamagni; n. 9, Bianchi,
maselli; n. 10, Diatto, Nasi; n. 14, Benz,
\nz; n, 24, Martini, Von Liide; n. 18, De Dion,
tmier; n. 23, Itala, Graziani; n. 3, Fiat, Bo-
18; n, 5, Fraschini, Fraschini; n., 11, Diatto,

Bussolotti; n. 26,
Martini, Martini;
n, 38, Diatto, La
Manna; n. 7, Fra-
schini, Minoia; n. 15,
Benz, De Pasquali;
n. 8, Isotta, Giovan-
zani; n. 39, Diatto,
Buzzio; u. 20, De
Dion,Nagliati; n. 40,
Diatto, Basevi; n, 43,
Diatto, Arbitrio;
n. 51, Rapid, Cario-
lato;n,28, Marehand,
Raggio.

Su quarantotto
vetture partenti,
quarantuna hanno
dunque compiuta la
prima tappa regolar-
mente, il tempo mas-
simo di arrivo stabi-
lito era alle ore 18,38
per la prima vettura
partente ; alle 20,12
per I’ultima. Il
tempo minimo alle
15,6 per la prima;
alle 16,40 per I'ul-
tima. Come & noto, i
concorrenti devono!

mantenersi.in una velocitd media dai trenta ai

(Fot. A. Scarpettini - Milano).

quaranta chilometri. Le vetture rimaste fuori di

gara sono:

Quella n. 35, una
50, una Rapid, gui-
data da Berutto; 34,
upa Ziist, guidata
Conti; 47, una Peu-
geot, gwudata dal
cav. Grosso-Cam-
pana; 30, una Mar-
chand, di Claudio
San Donnino; 31,
una Diatto-Clément,
di Schlosshauer;
42, una Mercédés,
di De Montel.

Seconda tappa.

Bologna-Roma,
km. 455,7.

A Roma le vetture
arrivano in questo
ordine :

Sangiorgio, Macdo-
nald; Itela, Cagno;
Ziist, Marsaglia;
Fiat. Lancia; Isotta-
Fraschini, Trucco ;
Diatto-Olement,
Vercellone; Benz,
Di Bojano; San-
giorgio, Glentworth;
Mercedés, Renaux;
Ziist, Maggioni;
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POLLET ITALIANA

8. M. il Re Vittorio incontra gli automobdilisti in arrivo a Roma. Parlando con I' on. Orespt, presidente dal-
PA. 0. di Milano, domanda notizte dei concorrenti.

Daimler, gnidata da Grigg ;

Larrivo dei primi automebils al traguardo di Napoli.
(Fot. Alberto Licensziati - Mapoll).

Fiat, Nazzaro; Bianchi, Tomaselli; Rapid, Cei-
rano; Isotta, Gremo; Ariés, Coquard; Martini,
Beutler; Martini, Von Liide; Itala, (raziani:
Fiat, Boschis; Isotta<Fraschini, Fraschini; Mar-
tini, Martini; Diatto-Olément, Nasi; Isotta-
Fraschini, Giovanzani; Diatto-Olément, Arbitrio:
Bengz, Pfanz; Otav, Lanfranchi; Olément, Buzio ;
De Dion, Cormier; Rapid, Cariolato; Olément,
Basevi; Isotta-Fraschini, Minoia; De Dion. Na-
gliati; Diatto-Olément, La Manna; Itala, Carenzio;
Bens, De Pasquali.
In totale sono cosi 35 vetture arrivate.

Terza tappa.

Comprende il tratto Roma-Napoli, km. 445,7.

L’arrivo avviene cosl:

Sangiorgio, Macdonald; Itala, Cagno; Fiat, Lan-
cia; Isotta Fraschini, Trucco; Diatto-Olément,
Vercellone; Benz, Di Bojano; Sangiorgio, Glent-
worth ; Mercédés, Renaux; Zust, Maggioni; Fiat,
Nazzaro; Bianchi, Tomaselli; Rapid, Ceirano;
Isotta, Gremo; Martini, Von Liide; Martini.
Beutler: Fiat, Boschis; Diatto-Clément, Nasi;
Isotta Fraschini, Fraschini; Isotta Fraschini, Gio-
vanzani; Diatlo-Olément, Arbitrio; Benz, Pfanz,
Otav, Lanfranchi; Diatto-Olément, Buzio; De Dion,
Cormier ; Tsotta I'raschini, Minoia ; Ariés, Coquard;
Itala, Carenzio; De Dion, Nagliati; Martini, Mar-
tini; Diatto-Olément, Basevi; Itala, Graziani.

Quarta tappa.

Napoli-Roma, km. 331,2.

L'arrivo & il seguente:

Sangiorgio, Macdonal ; Itale, Cagno; Fiat, Lan-
cia; JIsotta Fraschini, Trucco; Dialto-Clément,
Vercellone ; Benz, Di Bojano; Sangiorgio, Gleut-
worth ; Mercédés, Renaux; Ziist, Maggioni; Fiat,
Nazzaro; Rapid, Ceirano; Isotta Fraschini, Gremo;
Martini, Von Liide; Itala, Graziani; Fiat, Boschis;
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Cagno lascia con la sua Itala il traguardo di Roma direlto a Napols.
(Fot. A. Croce - Napoli),

Automobili a Vapore: Vetture - Omnibus - Camions - Vagoni - Veiluwretla popolara 8 henzina - Chassis § HP: 1. 4250

Stabilimenti in MILANO,

Via Berniiia.
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L'arrivo degli automobilisti a Bologna a Porta 8. Felice.

Diatto-Clément, Nasi; Isotta Fraschini, Fraschini;
Isotta Fraschini, Giovanzani; Diatto-Clément, Ar-
bitrio; Benz, Pfanz; Otav, Lanfranchi;
Diatto-Olément, Bnzio; De Dion Bouton,
Cormier; Isotta Fraschini, Minoia; 4rids,
Coquard ; Martini, Martini; Itala, Fabry.

Quinta tappa.

Roma-Firenze, km. 376,4. Gli automobi-
listi arrivano in questo ordine:

8angiorgio, Macdonald: Itala, Cagno;
Fiat,Lancia; Isotta- Frasehini, Trucco; Benz,
Di Bojano; Sangiorgio, Glentworth; Ziist,
Maggioni E.; Fiat, Nazzaro; Itala, Gra-
ziani; Fiat, Boschis; Diatto-Clément, Nasi;
Isotta-Fraschini, Fraschini; Mercédés, Re-
naux; Isotta-Fraschini, Giovanzani; Rapid,
Ceirauo ; Benz, Pfanz; Diatto- Clément,
Vercelloue; Jsotta- Fraschini, Minoia; Itala,
Fabry; Martini, Martini; Isotta-Fraschini,
Gremo; Diatto-QOlément, Arbitrio; Martini,
Von Liide; De Dion Bouton, Cormier;
Diatto-Clément, Bnsio; Otav, Lanfranchi;
De Dion Bouton, Nagliati.

Sesta tappa.

Comprende il tratto Firenze-Genova, chi-
lometri 440,4"

Sangiorgio, Macdonald; Itala, Cagno;
Fiat, Lancia; Isotta- Fraschini, Trucco; Ziist,
Maggioni E.; Benz, Di Bojano; Fiat, Nazzaro,
San-giorgio, Glentworth: Fiat, Boschis: Isotta-
Fraschini, Fraschini V.: Benz, Pfanz; Itala, Ca-
renzio ; jsotta-Frasohc‘ni, Minoia ; Isotta- Fra-
seh'ni, Gremo; Diatto- Clément, Vercellone; Mer-
cédés, Renaux; Diatto-Clément, Arbitrio; Martini,
Martini ; Martini, Von Liide; Diatto- Clément,
Nasi; Diatto-Qlément, Buzio; Otav, Lanfranchi:
De Dion Bouton, Nagliati.

. Settima tappa.

Genova-Torino, km. 425,5:

Sangiorgio, Macdonald; Itala, Cagno: Fiat,
Lancia; Isotta- Fraschini, Trucco; Ziist, Mag-
gioni E.; Fiat, Nazzaro; Sangiorgio, Glentworth;
Fiat, Boschis; Isotta- Fraschini, Fraschini V.;
Benz, Pfanz: Itala, Carenzio: [sotta-Fraschini,
Minoia; Diatto-Clément, Arbitrio; Martini, Mar-
tini; Diatto-Clément, Vercellone; Benz, Di Bo-
jano; Otav, Lanfranchi; Martini, Von Liide: De
Dion Bouton, Nagliati: Diatto-Clément, Nasi.

Ottava tappa.

Torino-Ivrea-Biella-Novara-Milano, km. 266,

Le vetture arrivano in quest’ordine:

Sangiorgio, Macdonald; Itala, Cagno; Fiat,
Lancia; Zist, Maggioni E.; Fiat, Nuzzaro; San-
giorgio, Glentworth; Fiat, Boschis: Isotta-Fra-
schini, Fraschini V.: Benz, Pfanz: Ttala, Fabry:
Isotta- Fraschini, Minoia; Dialto-Clément, Vercel-
lone ; Martini, Martini; Bens, Di Boiano; Martini,

La famiglia Mirafiori assiste all'tnavgurazione del nuovo t
(Fot. Nino Fornari -

Von Liide:
De Dion Bou-
ton, Nagliati;
Diatto-Clé-
ment, Léon
Colinet; Diat-
to-Olément,
Nasi.

Il bllanclo
dl 8 tappe

Iscritti 52.
Partenti 48.
Ritirati :

1" tappas 7.
— Marchand,
San Donnino;
Diatto- Qlé:
ment, Schlos-

shauner;
Ziist, Conti;
Daimler,
Grigg Aller;
Mercédés, De
Montal ; Peu-
geot, Grosso
Campana;

Rapid, Be-
rutto.

2s tappa: 6
(13) — Diatto-
Clément, Bus-
solotti ; Flo-
rentia, Galli:
Id., Spinello;
De Dion Bou-
ton, De Dion; Marchand, Raggio; Marchand,
Tamagni.

8 tappa: 4 (17). — Benz, De Pasquali; Zist,
Marsaglin; Diatto-Clément, La Manra; Rawvid,
Cariolato.

42 tappa: 3 (20). —y
Bianchi, Tomaselli;
Martini, Beutler; Diatto-
Clément, Basevi.

52 tappa: 1 (21). —
Ariés, Coquard.

6* tappa: 4 (25). —
Isotta - Fraschini, Gio-
vanzani; De Dion Bou-
ton, Cormier; Itala,
Graziani; Itala, Ceirano.

7% tappa: 3 (28). —
Isotta- Fraschini,Gramo;
Diatto-Clement, Buzio;
Mercedés, Renaux.

8 tappa: 2 (30). —
Isotta- Fraschini, Truc-
co; Otav, Lanfranchi.

All'ultima ora ci giun-
gono altre interessanti
Jotografie sul passaggio
deqli automobilisti per
Roma e Genova invinteci
dai nostri fotografi Gino
Collari e Ditta Ing. Ip-
%)olito Cattaneo. Le pub-

licheremo nel prossiwo
numero completando
ogni relngione sulla
Coppa d’ Oro.

odromo.
orino).

Il peso situato dietro le tribune.

Uinaugurazione del nuovo Ippodromo di M:rafior

Il crescente sviluppo della citta, e le conse.
guenti nuove esigenze edilizie hanno obbligato
la nostra Societd per le corse di cavalli a creare
una nuova sede pei suoi annuali convegni.

Il nuovo Ippodromo che si inuugurd domenica
scorsa & il terzo costrutto dalla benemerita So.
cietd in un periodo relativamente breve di anni,

Il nuovo ecampo & sito in un delizioso angolo
di campagna, che si distende fra il viale di
Stupinigi e la strada di Moncalieri, in regione
Mirafiori.

La sua distanza & relativamente breve: sei chi-
lometri circa dal centro della citta, che gli ama-
tori degli spettacoli ippici possono comodamente
percorrere sulla tramvia a vapore, quando non
preferiscano recarvisi, con miglior agio, in vettura
o in automobile.

11 recinto dell’Ippodromo chiude 250,000 metri
quadrati di terremo; la pista ha uno sviluppo
di 1850 metri, di cui 880 in carva e 970 in linea
retta.

E’ superfluo aggiungere che la costruzione &
stata ideata con criteri modernissimi; dimodochs,
a giudizio dei trainers che I’hanno visitata,il nuove
Ippodromo é riuscito teenicamente molto migliore
dei precedenti. Il pubblico potrd assistere alle
gare dalle grandiose tribune in cemento -armato
(costrutte dall’lmpresa Bellia), in cui possono
trovare posto oltre 3000 spettatori, e da un gran-
dioso terrazzo sovrastante, su cui possono como-
damente salire circa un migliaio di persone. Presso
alle tribune sono le costruzioni minori, pei tota-
lizzatori, per le scuderie, per gli uffici della Di-
rezione, pel buffet, ecc.

Llaccesso al campo & per tre accessi fronteg-
gianti il viale di Stupinigi. Un ampio recinto é
stato altresl riserbato agli amanti degli
spettacoli gratuiti, i quali non mancheranno
certamente di approfittare largamente della
gentile concersione della Societa.

Il programma del ciclo ippico di que-
st’anno comprende, com’s noto, 10 giornate
(numero mai raggiunto finora), con cirea
150 mila lire di premi.

In ognuna delle dieci giornate avranne
luogo sei gare, compresi alcuni steeple-
chases riservati agli ufficiali della Scuola di
cavalleria di Pinerolo.

La Societd, come si vede, ba nulla rispar-
miato o trasecurato perché il battesimo del
nuovo campo potesse essere ben ricordate
negli annali delle feste ippiche torinesi.

Ed il pubblico, nonostante le molteplici
manifestazioni sportive che domenica
svolgevano attorno alla nostra citta, accorse
abbastanza numeroso all’ippodromo di Mi-
rafiori, dove con le autorita si era portata
pure S. A. R. e I. la Principessa Laetitia.

IL’eletto presidente, il giovane e simpa-
tico gentiluomo, il conte Tarino di Grop-
pello, faceva gli onori di casa assistito ds
tutti i membri della Direzione.

Fra la folla ospitata da quell’elegante
ambiente, notammo parecchie conoscenze:
b Fra gli sportsmen, i signori Guastalla.
Caprilli, Trissino, cav. Marsaglia, Chantre, mag:
giore Brunati, tenente Caccia, Tesio.

Fra le signore, contessa Di Pettinengo, con-

(Fot. N. Fornari)
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