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I benemeriti organizzatori del Circuito bolognese
In alto, da sinistra a destra: M.se Paolucci, dott. Sanguinetti. Nel centro, da sinistra a destra: Ing. Brunelli, conte Gregorini Bingham, dott. Sassoli.
In lasso, da sinistra a destra: Vioiisi, Brunetu, Stanzani, ¢)nle Isolani.
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L CIRCUITO

- .jochi piani della valle del Po che da Piacenza
Jn'dono sino & Rimini e si chismano Emilia, sono
= da strade magnifiche e ben tenute. La regione
":—'E?-'. popolosa di citta e di terre, piena di ricordi
' hei e di opere d’arte, cosl che ¢ difficile trovarne
".o'r.lv.rl. pit adatta e comoda alle gare degli auto-
* i, per ragioni di viabilita e di opportunita.
#7" Gegione del’A. C. di Bologna, per attivo im-
.;l;o dei soci, e specizlmente del presidente Ugo
wrorini Bingham. fard correre quest’anno in set-
" obre la Coppa Florio sopra nn percorso intera-
W s compreso nella provincia bolognese.

nLe difficoltd non furono né poche né lievi. Finanze,
wztsmento di strade e di ponti, trattative coi co-

Bypoe . della bicicletta e dell'automobdile (L. Steechettls).

poni, colle case produttrici, con altri A. C. per
wmtar concorrenze di data, tutto fu saperato con
tensce attivitd, ed ora la gara pud dirsi sicura.

Il prreorso scelto dovrebbe cominciare al bivio tra
ia via Emilia e quella di San Giovanui in Persiceto,
propri dove la rinomata trattorin della Chicchona
alirae 1+ bolognesi colla seduzione delle classiche ta-
glistel'e; ma il passaggio a livello della ferrovia era
m grave intoppo. Fortunatamente poco piu oltre,
uns vin secondaria offriva un sottopassaggio di eui,
wi nicegsari allargamenti, si fece profitto; quindi la
prtenze e l'arrivo saranno un po’ piu sopra al bivio,
tirea « 1 lnogo detto Spirito Santo, D1 1A 8i raggiunge
h muymifica via di Persiceto; e dico Persiceto,
prebe il San Giovanni & una giunta relativamente
roent. Persiceto o Persiceta era un dueato dei
Longohardi noto nelle storie assai, per non lasciargli
Il sno nome genuino, ma poco dopo s'incontra un
aliro intoppo, il ponte sul torrente Lavino. Chi lo
shbia -n8) fabbricato non so, ma meriterebbe i piu
tremendi castighi dagli Dei superi ed inferi, se gii
non li soffre, perché deve esser morto da un pezzo.

mmaginate un rampa di accesso che imbocea il
ponte di sghimbescio, il ponte ad angolo e I'altra
mmpa anch'essa di traverso; il tutto poi c¢he non
oombi: s colla direzione della strada, Un rompicollo

0 oal ta, un trabocchetto in discesa, dove, non solo
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'automobile, ma il modesto baroccino rasentano vo-
lontieri la catastrofe.

I reclami erano molti ed antichi ed ora I’Ammini-
strazione provinciale. cui la strada appartiene, con
saggio comsiglio, ha colto il destro d1 rettificare il
pericoloso ponte, rendendo cosl pitt agevole il per-
corso del Circuito che & cosa transitoria, e miglio-
rando in modo permaneute la viabilith provinciale.
I lavori saranno terminati a tempo.

La via procede di qui dirittea sino a Persiceto,
piceola ma lirta ed induatre cittd, fubbricata, come
tatti i castelli del Bolognese in pisnta quadrata,
Benché liberata dall'impaccio delle mura, dovendo i
concorrenti rasentarla esternamente, permaneva qual-
che angolo incomodo che fu corretto e la strada
prosegue verso Sant’Agata, terra che resta a pochi
passi & destra della via.

Dopo Sant’Agata e una svolta resa pill agevole si
corre verso Castelfranco. La via, verso ‘Recovato, si
restringe; ma con opportuni lavori, togliendo terreno
al lati, fu allargats. Presso a Castelfranco si evito
il passaggio a livello della ferrovia, utilizzando il
sottopassaggio di uno scolo eecco, dopo il quale,
lasciando a destra ’arcigna e dolorosa mole della
casa di pena, 8i riesce nella via Emilia e si attra-
versa la terra correndo per una piazze che ricorda
quella di Chioggia come vastita e sicurezza. Indi si
va, diritti verso Bologna.

Chi conosce le vie italiane. ricorda questo paradiso
dei turisti! La via & larga, diritta, piana, soda e
sicara. Le velocita vi si possono misurare e liberare
e garanno mirabili fino all’'arrivo. Tutto promette
an risultato non comune, essendo state curate le

recauzioni pii minuate di sorveglianza, di sicurezza,
gi incolumits, fino ai posti di soccorso della Croce
Rossa, della quale & da sperare che non ¢i sia alecan
bisogno, Se a gualcuno accade disgrazia, bisogna
pensars ad un matto o ad un suicida.

Tale si presenta il percorso bolognese per la Coppa
Florio, ottimo sotto ogni riguardo, fino alle strade
incatramate, ed accolto con entusiasmo non golo
nelle cittd, ma nelle terre, da per tutto, fino nelle
umili cass dei contadini che bancheggiano lungo la
strada. Tutti aspettano con brnevola ansiets. Chi
I'avrebbe detto ai duchi longobardi di Pe-rsiceto o ai
capitani di Castelfranco ai tempi della Fossalta? Tutto
cammina, anzi corre colla velocita dell’'antomobile.

A questa impresa meditata ed ardita non manchera
il plauso di tutti quelli che non si vogliono fermare,

ma andare, e siamo certi che il trionfo coronerd le
fatiche perseveranti di questo Automobile Club e
dell’antomobilismo italiano.
E avanti!
(Dalla Rivista del Touring). .
Olindo Guerrini.

Nei mondo commerciale sportivo

*, A Torino fu di passaggio una grossa vettura
50 60 HP Florentia che sta compiendo un record di
migliaia e mighaia di chilometri attraverso 1'Earopa.
Questa vettura & partita nei giorni scorsi da Roma,
ha proseguito p-r Firenze, Piacenzs, Milano, ed &
giunta a Torino in perfettissimo stato, La vettura
viaggia per sperimentare un nuovo sistema elastico
apphlicato agli assi delle raote, cid che fa evitare alla
vettura ogni minimo trabalzo, anche percorrendo
strade disuguali, cunette, terreni pietrosi, ecc. Questo
sistema porta il nome dell’inventore Granieri, e una
apposita potente societd & gia costitmita per lo
sfruattamento rimunerativo del prodotto. A Torino
come alirove, la vettura ha fatto alcuni esperimenti
davanti a notabilitd e tecnici dello sport, e fra questi
farono notati il cav. Rostain, direttore della Societa
Brevelti-Fiat 'ing. cav. Carlo Mont\, presidente della
Societa di Aviazio- .
ne, Giovauni Cui-
rano,direttore della
Rapid, I"'ng. Franz
Miller, noto inven-
tore e specialista
dell’aviazione, e il
nostrodirettor- Gu-
stavo Verona. Tatti
nerimasero meravi-
gliati. La vettura
¢ gia partita da To-
rino ; passerd il con-
fine attrav-rs<o il valico del San Bernardo, dove forse
troveri la neve, scendera in Francia, poi nel Belgio,
entrera in Germania, e poi per lu Svizzera o I’Austrig
rientrerd in Itaha. Come 8i vede, un tour de force me-
raviglioso tanto per il sistema (Franieri, che 8i va spe-
rimentando con successo, quanto per la robustissima
Florentia. Complimenti quindi alle due notissime Case
italiane,

L’ultima visita al Circuito bolognese.

Urbano durante la prima giornata di prove.

La Junior del signor March+sini rovescrala alla svolta di Forte
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La svolta di Forte” Urbano, la pitt caltiva
del Qircuito.

(Fot, A. Bergamini - Castelfranco Emilia).
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