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CORREO DEL LECTOR

SAN PEDRO, “FUTURO
LE MANS"

Hemos recibido una carta del direc-
tor del diario “La Palabra”, de San
Pedro (provincia de Buenos Aires), se.
fior José B. Arcuri, que hace referen-
cia en una nota adjunta a lo que é
llama “caso histérico Automévil
Club San Pedro”. Se trata de la cons-
truccion del circuito, que esa orga-

norma no implica obligatoriedad. Ud.

dew'mdalmdw.mmmdo
motores, de

nizacion ha

sentido comunitario. E| Automévil

Club San Pedro ahorré al gobierno

muchos millones de pesos, porque

emple6 los esfuerzos de la comuni-

dad, maquinarias y equipos cedidos
it con la i

damos consulte a Paglietini Hnos., a
Gino Morosoli, o al ingeniero Francis-
co Lucius o algunos otros técnicos
en la materia.

de

la Direccién Nacional de Vialidad y de
la Municipalidad de San Pedro”. Lo
que hubiese costado mas de diez mi-
liones de pesos, la colaboracién y el
entusiasmo vecinal lo logré con solo
novecientos mil. La “revolucién de
San Pedro”, como dice el sefior Ar-
curi, ha conseguido ampliar su pers-
pectiva deportiva, con la posesién de
su Primer Circuito, recorrido asfaltado
ubicado en la avenida Juan de Garay,
entre las calles Rivadavia, Miguel Por-
ta y Tucuman, “considerado —segin
Arcuri— superior al circuito interna-
cional de Montecarlo”, y donde se
desamollard “para_dici fa com-
petencia mundial de las 24 horas
i por primera vez en

América del Sur”.

ENCENDIDO
..qué beneficios brinda el encendi-
do i i en

los
¥ qué casas son las que lo venden.

NO HAGA CASO A LAS
MALAS LENGUAS. . .

Soy poseedor de un Fiat 600 nuevo.
Me han dicho que si le pongo escape
tipo Abarth es muy posible que funda
bielas, jes verdad? Es cierto que con
escape libre consume menos, jqué
ventaja reporta andar con el escape
asi? En invierno, ;beneficia al motor
el hecho de que despida mas gases?
éSi le doy aceleradas bruscas sin que
el auto esté desplazindose, sufre el
motor?

Eduardo S,
Casilda

Uno de los problemas que presenta

motor aumenta, el tiempo nmno
para la saturacién

que propulsan
los automéviles que habituaimente
compiten por el Campeonato Mundial
de Conductores (Férmula 1). Usted
puede adquiririo, entre otros, en BIM,
Divisién Automotores, Bonpland 1477,
Buenos Aires.

UNA MOJARRA CON DIENTES
subsquipamn

datos técnicos para su preparacion.
Querria si es posible, los datos técni-

del vehiculo, no son
pes libres, ni limitadores de con-
sumo. sl-mpu es beneficioso para
motor que respire bien, pero en
into al tubo de escape, hay que

lo

ALFETTAS NO

..si tas imbatibles Alfettas corrieron
alguna vez en nuestro pais; cuéndo,
performances y pilotos.

Cabezén 3304
5 Capital
No, sefior. No tuvimos la suerte de
h-rksllhmdh en

VALIENTE Y CON RELACIONES

Mucho agradeceré me contesten las si-
gmentas pregunhs sobm el Valiant I

régimen; ;alternador o dinamo?
" Victor Sergio®Neymark
Gral. Lorenzo Vintter 881

(Continda en la pdg. siguiente)
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de reconocida capacidad n una

diferencia promedio de 13 km/h en

favor del Fiat 1500. Ya o comproba-

remos, Dios y Fiat mediante. jAh!, la

diferencia de cilindrada es de 13 cc,

a favor del Fiat.

iPueden darme especificaciones del

Lotus Cortina?

Las encontrarid usted en esta misma

seccidn.

iCual es el secreto del TC de los her-

manos Emiliozzi?

Los hermanos Emiliozzi.

iPodria correr en TC un Ford 1949

con carroceria de serie debidamente

preparado?

De acuerdo con la nueva reglamenta-

cién TC el inconveniente estriba en el
B

GASOLERO

hace poco un Rastrojero. ;!
fiere el cuidado de un diésel al de un
motor a nafta? Todas las personas a
quienes comenté que habia comprado
un gasolero me aconsejaron en for-

dice textuaimente:

MOTOR: 1) Su block deberad ser pro-
dudduengrlnssie.demén
nacional o importado, idéntico éste en
todos sus aspectos al de fabricacion
nacional.

2) Podra ser de cuaiquier marca, mo-
delo o afio de fabricacion.

3) Su cilindrada maxima, una vez

1) Los coches comprendidos en regia-
mento de Turismo de Carretera For-
mm.a.quemmaalaem
de 1964, podrén seguir compitiendo
con fas siguientes lmitaciones:

a) No se admitira el érbol de levas
en la culata.

b) Deberdn limitar su cilindrada a
4000 cc.

¢) No deberan corresponder a un mo-
delo posterior a 1964.

mas que no debo andar li-
que debo calentar a la
el motor durante 5 minutos, que debo
filtrar el gas-oil, etc.
Francisco Trozzi
José Barros Pazos 6772
Capital

—~Ante todo usted debe seguir las in-

bajo
Alamﬂunatmsdesaﬁv sobre todo
en tiempo frio, lrrlnquealmy
déjeio calentar
minuto (levemente acelerado) yluego
comience a marchar a velocidad mo-
derada.

No creemos en la necesidad de filtrar
el gas-il, pues ese vehiculo cuenta
con un buen filtro.

CHEVROLET 1947
Tengo un Chevrolet 1947, que hace

una semana me fo entregaron
de “hacerle una rectificacién general.

q
de los rodados a pedal.

AUTO UNION

Recientemente he comprado un Auto
Unién. Si bien me gusta de lineas y
aprecio su impecable terminacién, lo
considero un auto bastante raro. Mu-
chas personas me han dicho que es
un auto extraordinario, pero otras, sin
embargo, me enumeraron diversos pro-
blemas, como ser: que el auto echa
humo, que el sistema de refrigeracién
a termosifén no es eficiente, que se
empastan las bujias, etc. Escribo a
ustedes para que me den un panora-
ma mas amplio de este auto, ya que
en las opiniones de amigos o conoci-

dos encuentro gran discrepancia.
Bernardo Burek
Azcuénaga 341

Tigre

—El Auto Unién es un coche muy
persnnal. hay que acostumbrarse a él.

Su calidad no se puede discutir, como

que tengo es el si-
gmenle mientras marcho por el cen-
tro, el motor recalienta demasiado y,
cuando lo paro, el burro de arranque
casi no tiene fuerza para ponerlo en
marcha nuevamente. Pareceria como
si el motor estuviera engranado.

El mecéanico me aconsejé aceite SAE
20, el cual me parece muy Tiviano.
&No sera por esta causa que el motor
recalienta? ;A qué velocidad puedo ir
a Miramar con el coche en este es-
tado?

Radl Safazar
Bolivar 571
S. del Estero

—Indudablemente, asentar un auto en
el centro, sobre todo en zonas con-
gestionadas, no es lo mds recomen-
dable. Usted lo debe hacer en rutas
o calles que le permitan viajar agil-
mente, no muy répido pero umpoeo

En cuanto al aceite, creemos que esa
graduacién es correcta. Le recorda-
mos que durante el periodo de asen-
debe efectuar los cambios
de aceite en forma més frecuente que
la habitual.
Si usted viaja hégalo a una velocidad
de alrededor de 70 km/h, con perié-
dicas aceleraciones y desaceleracio-
nes.

NOTA: No se contesta correspon

dencia andnima o firmada con
dénimo. La Direccién se reserva el derecho de publicar el nombre
y domicilio de quien remite las preguntas.

UN AUTO

INGLES

DE CIUDAD

AI mismo tiempo que el mar-
qués Piero Bargagli Bardi Ban-
dini, en su taller de Poggio
Adorno, en el norte de ltalia,
fabricaba el prototipo de un
automévil de ciudad, al que
bautiz6 Urbanina (ver este
mismo ndmero, pagina 26), el
disefiador y experto en colo-
res, Mr. E. J. Roberts, cons-
truia para las calles britanicas
su nuevo modelo. Ambos co-
ches tenian una misma carac-
teristica: su facil estaciona-
miento. Mientras que el Urba-
nina hacia girar su carroceria
sobre una plataforma (lo que
le da al conductor y al pasa-
jero la posibilidad de salir o

entrar, en cualquier lugar que
se estacione), el prototipo de
Roberts era lo suficientemente
compacto como para poder ser
estacionado, o bien en forma
convencional, o bien, de cola
o de trompa: cuando la direc-
cion es girada al maximo, la
parte frontal se desplaza la-
teralmente y el auto pivota
sobre el eje trasero. Su diame-
tro de giro es, exactamente,
de 4 metros. El modelo inglés
mide 2,25 metros de fargo;
1,55 de ancho y 1,40 de alto.
Esta concebido para ser pro-
pulsado por un motor de hasta
1.000 cc.




» ropeas de acreditar los futuros mercados,
comenzando por la mano de obra. En los
paises ricos, con mercados que absorben
un elevado volumen de produccion, se tiende
por el contrario, a la concentracién indus-
trial, i por una ia cada
vez mas acentuada que promueve la insta-
lacién de plantas muy modernas y costosas
para fabricar productos a bajo costo.
Este es el otro aspecto del gran duelo euro-
peo-norteamericano que se cumplird aun en
el plano de la investigacién cientifica. Pre-
valecer4 no tanto la fuerza de los capifales
» de que disponen los diversos complejos in-
o —— dustriales, sino el progreso que se habra
= = de realizar mediante los establecimientos de
= investigacion. Algin periddico francés ha
= 11 escrito recientemente que la batalla entre
i norteamericanos y europeos en el campo
1 J‘ automotriz, y por cierto también en otros
1

p. campos, ser4 ganada no por el dinero, sino
por la inteligencia.

Mas que de entendiffiientos, acuerdos y car-

tels, como ha sucedido en estos dltimos

J tiempos, habréd que hablar pues, entre las

l fat grandes industrias, de colaboracién en el

- campo de la investigacion cientifica, para

‘o cual son necesarios centenares de miles

de pesos anuales. Lo que no puede alcanzar

dldnﬂndo

mamsq\umullmunlubujnuh “Regie

ratoyed -1 én_en 88.700 uni- ng solo, pueden alcanzarlo varios. Pero es

Nationale des Usines Renault”

necesario no perder un momento.

umamnu. es el prototipo
de un automévil de ciudad
proyectado por un noble pi-
sano, el marqués Piero Bar-
gagli Bardi Bandini, y reali-
zado con la cciaboracion del
mecénico Narciso Cristiani
en el taller de la villa de
Poggio Adorno, maravillosa
construccién del siglo XViil,
que se alza en pleno campo
entre Empoli y Pontedera, en
el norte de ltalia.

La idea que llevo a la reali-
zacién del Urbanina, como
ha sido bautizado el singu-
lar vehiculo, es la de propor-
cionar un vehiculo adaptado

EL URBANINA, AUTOMOVIL DE CIUDAD

cc, con cambio de tres velo-
cidades, comandado desde el
volante, y trasmisién de ar-
bol cardéanico en las ruedas
posteriores. La carroceria
recuerda la torreta movil de
los autos blindados, y su
caracteristica peculiar es la
de girar sobre una platafor-
ma, lo que da al conductor y
al pasajero la posibilidad de
salir con facilidad, en cual-
quier lugar que se halle es-
tacionado. Aunque entre de
mala manera, entre dos au-
tos, el Urbanina no aprisiona
a sus ocupantes. Basta ha-
cer glrar la parte movil de la
para poder bajar

al i un auto
para uso en la ciudad, prac-
tico, de precio reducldo y

con facilidad.
Las pruebas en las calles, a
las que técnicos

bajo costo de
to; si fuera construido en se-
rie, por una gran firma, ten-
dria que costar menos de
trescientas mil liras o sea,

de algunas casas motociclis-
tas interesadas en la even-
tual construccién en serie
del pequefio auto, han dado

poco mas que una
La solucién ideada por el
constructor consiste en colo-
car todas 'las partes meca-
nicas debajo de una tarima,
de la cual salen sélo los
mandos que forman un gru-
po independiente de los pe-
dales y la carroceria.

El motor es un monocilin-
drico de dos tiempos y 200

http://viejasautomundo.blogspot.com.ar

muy
El Urbanina se ha realizado
en version cerrada y abier-
ta, con la carroceria de plan-
chas, de plastico, y hasta de
mimbre.

‘En la foto, el proyectista,

marqués Bargagli, y el me-
cénico Cristiani, delante dé
la villa donde fue realizado
el pequefio auto.





